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Editorial

Schweizer Dampf

Liebe Leserinnen und Leser,

Dies ist nun schon die dritte Ausgabe des Lokeli-
Journals, und es hat sich auch herumgesprochen, dass
es das LJ uberhaupt gibt! Wir sind genau auf diese Art
von Werbung angewiesen, denn unsere finanziellen
Mittel sind beschrénkt.

Diese Nummer ist nun auch an den grdsseren
Kiosken in der Schweiz zu kaufen, damit verbunden ist
eine Erhohung der Auflage auf 800 Exemplare. Die
erneute Preiserhhung musste aufgrund einer massiven
Erhéhung der Druckkosten vorgenommen werden.

Geniessen Sie die Reise durch das vordere Frenktal
und lassen Sie sich durch die Dampftechnik faszinie-
ren. Die SMB Ec 4/5 ist nicht die einzige Dampflok,
die "wiederbelebt" wurde. Gegenwirtig befindet sich
eine grosse Anzahl von Dampflokomotiven in Aufar-
beitung, es sind sogar Bestrebungen im Gange, spani-
sche Schmalspurdampfloks in die Schweiz zu holen.
Die Denkmalloks werden von den Sockeln geholt und
betriebsfahig gemacht. Es ist zu hoffen, dass diese
Unternechmungen trotz der gegenwirtigen Krise
durchgefiihrt werden konnen.

Alsbald stehen wieder alle verfugbaren Dampfloko-
motiven in der Schweiz unter Dampf, leider sind diese
aber nicht so zahlreich. Die gedankenlose Verschrot-
tung friherer Jahre ist eben nicht mehr riickgangig zu
machen.

Dampfloks hin oder her, wir wiinschen Thnen viel
Spass beim Lesen des Lokeli-Journals 2/93!

lhr LJ-Team
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Anlagebericht

Auf Doppelspur und Nebenbahn durch die
Voralpen

Wie so viele andere Anlagen auch,
befindet sich die HO-Anlage in
Gleichstrom von Rolf Lehmann im
Keller. In diesem Keller sind auch
die anderen Vorlieben des Erbauers
ersichtlich, so werden die Winde von
Gegenstinden aus alten Dampfloko-
motiven geziert und eine veritable
Weichenlaterne ist auch vorhanden.
Rolf Lehmann ist aber nicht nur in

Spur HO aktiv, so baut er auch Mo-
delle firr Spur IIm, auf welche wir
noch in einem spéteren LJ zuriick-
kommen werden. Im Moment ist aber
vor allem diec DFB (Dampfbahn-
Furka-Bergstrecke) aktuell, ersicht-
lich ist dies an verschiedenen Teilen
eines  Original-Wagenuntergestells,
die auf eine Revision warten. Aus
diesen Griinden ist die Anlage
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Anlagebericht

vermehrt in den Hintergrund getreten
und bis heute ohne Gelande
geblieben, obwohl die Zige ofters
mal gefahren werden.

Der Baubeginn dieser Anlage liegt
im Jahr 1973, sic musste auch einen
Umzug iiber sich ergehen lassen, was
aber kein Problem war, da der Ne-
ben- und der Hauptbahnhof von der
iibrigen Anlage unabhingig aufge-
baut sind und dic Anlage somit
relativ schnell zerlegt werden kann.
Der Bau der Anlage zog sich uber
mehrere Jahre hinweg, so dass alle
Generationen des Roco-Unterflur-

Das im Text niiher beschriebene " Tigerli"

weichenantriebs eingebaut wurden.

Anlagenbeschrieb

Die Anlage ist in der Epoche II
angelegt, d.h., es herrscht vorwie-
gend Dampfbetrieb, und sie belegt
ein Fliche von 11,5m’. Die Haupt-
strecke besteht aus einer Doppelspur,
die vom Hauptbahnhof ausgeht, iiber
verschiedene Kurven eine ansehnli-
che Hohendifferenz  iiberwindet,
einen Nebenbahnhof durchfahrt und
wieder in den Hauptbahnhof zuriick-
kehrt. Vom Hauptbahnhof zweigt ei-
ne einspurige Nebenstrecke ab, die
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Anlagebericht

die ganze Anlagenfliche durchquert,
um schliesslich im Nebenbahnhof zu
enden. Das Thema dieser Anlage
lasst sich also mit "Doppelspurige
Voralpenstrecke mit  einspuriger
Nebenstrecke" zusammenfassen. Es
handelt sich hiermit um eine Gege-
benheit, die bei vielen Modellbahnern
als ideales Thema gilt, da es viel Be-
trieb bieten kann.

Wie aus dem obigen kurzen Be-
schrieb ersichtlich, handelt es sich
um eine sogenannte "Rundum-Anla-

ge", die schon oft kritisiert wurde.
Bei dieser Anlage stort dies aber
tiberhaupt nicht, da der Zug eine lan-
gere Strecke zuriicklegen muss, um
wieder an den Ausgangspunkt zu
gelangen, und da ein Zug selbst bei
unvollstindiger Landschaft nicht
immer sichtbar ist. Eine unsichtbare
Abstellanlage ist nicht vorhanden, so
dass die Ziige meistens in den Bahn-
hofen abgestellt werden miissen.
Diesem Zustand soll aber in etwas
entfernterer Zukunft mit einem
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Anlagebericht

Schattenbahnhof abgeholfen werden.

Als einziger Teil der Anlage ist das
Gebiet um das Depot vollstindig de-
tailliert. Auf der einen Anlagenseite
fithrt eine Standseilbahn von Brawa
auf den nahen Aussichtspunkt.

Die Hauptstrecke hat eine max.
Steigung von 2.5%, die Nebenstrecke
eine von 3%. Als Geleise wurde das
2,5 mm System von Roco verlegt, die
gesamte Anlage benétigte ca. 80 m
Geleise.

Elektrik

Die elektrischen Einrichtungen sind
bewusst einfach gehalten, die Steue-
rung der Anlage kann nur manuell
erfolgen, so dass dem Betreiber
geniigend Beschéftigungsmaoglichkei-
ten gegeben sind. Pro Spur der
Hauptstrecke ist je ein Trafo vorhan-
den, ein zusatzlicher Trafo steuert
die Nebenstrecke und den Giiter-
bahnhof. Die Streckenabschnitte sind
gegeneinander isoliert. Ein
Streckenblock ist noch nicht vorhan-
den, befindet sich aber in Planung.

Die Weichen werden mittels Unter-
flurantrieben von Roco umgestellt.

Fahrzeuge

Aufgrund der gewahlten Epoche
sind nur Dampflokomotiven im

Einsatz. Es sind im gesamten 14
Stiick vorhanden, vor allem Mes-
singmodelle von Metropolitan und
Fulgurex. Die A 3/5 705 von
Fulgurex hat einen Faulhabermotor
erhalten, da sie mit dem
urspriinglichen Motor eine viel zu
geringe Zugkraft fir einen rauhen
Alltagsbetrieb aufwies. Auch sonst
hat Rolf Lehmann einige Loks
gesupert und gealtert, als Beispiel
greifen wir die E 3/3 8481 heraus.
Ein grines Feldschlosschen-Tigerli
von  Liliput  wurde  schwarz
umgespritzt, mit selbst hergestellten
Leitungen gesupert und mit Ziffern
von HRF versehen. Jede Lok besitzt
einen eigenen Wartungsplan, auf dem
die vorgenommenen Verbesserungen
und die letzten Schmierdaten
vermerkt sind.

Die Wagen kommen von allen be-
kannten Herstellern, Liliput und
Roco sind aber am héufigsten vertre-
ten. Auch bei den Wagen wurden ei-
nige Umbauten vorgenommen, so
entstanden etwa die Dreiachser aus
den Zweiachsern von Liliput.

Felix Roth
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Inserentenverzeichnis

Kupferschmid, Biel 2
HAG 4
Gschwandner, Bern 4
Sinwel, Bern 11
SSR 29
Sieber, Siselen 40
Schmalspurbahn-Romantik 40
Eurobahn Rohr, Aarau 43
Roco 44
Eisenbahnbiicher bei
Sinwel-Buchhandlung

Lorrainestrasse 10, 3000 Bern 11
(vis-a-vis Gewerbeschule)
Telefon (031) 42 52 05

Jetzt mit Eisenbahn-Videoecke

Seit 15 Jahren Berns Fachbuchhandlung
fuir Technik, Gewerbe und Freizeit
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Bautip

Ein Holzkran einfachster Bauart

In dieser Ausgabe mochte ich Ih-
nen erldutern, wie man mit einfach-
sten Mitteln einen Holzkran bauen
kann.

Der aus Pfosten und Ausleger be-
stehende Kran (Abb.1) lehnt an ein
Vorbild an, das manuell bedient wer-
den kann. Wiéhrend der Ausleger fest
am Pfosten befestigt ist, ldsst sich
der ganze Kran um 360° drehen.

Ausleger
Pfosten
-
)
8cm
25,
Abb.1

Loch fiir Ose

10cm

Der Pfosten

Als Ausgangslage dienten mir zweli
Rundhélzer mit einem Durchmesser
von 4 resp. 5 mm, wobei das diinnere
fur den Ausleger bestimmt ist. Doch
nun zum Pfosten:

Er ragt auf einer Liange von 8 cm
aus dem Boden. Soll der Kran als
unbewegliches Modell gebaut wer-
den, reicht ein zusitzli-
cher Zentimeter, um si-
cheren Halt im Boden
gewibhrleisten zu konnen.
Wird aber Bewegungs-
1cm freiheit oder gar eine
Fernsteuerung (wie in
meinem Fall) bevorzugt,
muss der Pfosten den
Umsténden entsprechend
langer sein (erst rechnen
und dann abségen!).

Nachdem nun die Lénge
gegeben war, feilte ich,
nach Abb.2, einen Teil
ab. So ist es einfacher,
den Ausleger am Pfosten
zu befestigen.

Der Ausleger

Dieser hat eine Lage
von 10 cm und steht in
einem Winkel von etwa

Lokeli-Journal 2/93
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Bautip

Pfosten

Abfeilen ca 1-2mm

1.2cm

Abb.2

25° vom Pfosten ab. Damit die Ver-
bindung mit dem Pfosten Kklappt,
habe ich den Ausleger am einen
Ende, gemdss Abb. 3, abgeschliffen.
Zudem bohrte ich bereits das Loch
fir die Ose, weil dies spater zu er-

heblichen  Schwierigkeiten  fithren
kann.
1.3 cm
250 Ausleger
Abb.3
Haken und Ose

Beide bog ich, nach Abb.4, aus
0.5 mm Kupferdraht. Ich begann bei
der Stelle mit dem kleinsten Radius,
sprich dort, wo spiter das Seil
durchkommt. Ein unentbehrliches
Werkzeug ist hier cine Spitzzange,

mit der sich solche Schlaufen pro-
blemlos biegen lassen.

Mit Grau und Rostbraun verlich
ich den beiden Teilen ein realisti-
sches Ausschen.

-1}, 41-

Haken
Abb.4

Der Zusammenbau

Bevor ich mit dem Zusammenbau
begann, bearbeitete ich die Holzteile
noch mit Feile und Bastelmesser,
damit sie einen natiirlichen Charakter
erhalten. Doch nun zum Zusammen-
bau der einzelnen Teile:

Zuerst leimte ich Pfosten und
Ausleger mit Holzleim zusammen.
Gleichzeitig fiigte ich auch schon die
Ose in ihr Loch ein.

Wihrend das Ganze trocknete,
blieb mir geniigend Zeit zum Vorbe-
reiten der Seile. Diese stellte ich aus
zwei Féaden von je 25 cm  her und
farbte sie in Braunténen.

Der nichste Schritt ist die farbliche
Behandlung des Pfostens und Ausle-
gers. Zuerst grundierte ich mit einem
hellbraun, nachdem diese Schicht
trocken war, uberpinselte ich sie in
mehreren Schichten mit dunkleren
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Farbtoénen. Als auch diese Schichten
trocken waren, bearbeitete ich das
Holz mit einem feinen Schleifpapier,
sodass an manchen Stellen die un-
teren Farbschichten zum Vorschein
kamen.

Als nichstes befestigte ich das Seil,
das von der Spitze des Pfostens zu
der des Auslegers fithrt. Zuerst
wickelte ich das eine Ende um den
Pfosten, und sicherte es mit einem
Tropfen Leim. Dann spannte ich das
Seil zum Ausleger, wickelte es um
thn und schnitt den Rest weg. Mit
einem weiteren Tropfen Leim lésst
sich das Ende leicht verbergen.

Bautip

Beim zweiten Seil ging ich genau
gleich vor. Da es sich um eine Art
Flaschenzug handelt, befestigte ich
das eine Ende fest an der Spitze des
Auslegers und zog das andere Ende
durch den Haken und die Ose. Den
Rest des Seils liess ich einfach héan-
gen, die angehingten Lasten werden
beim Vorbild ja von Hand hochge-
zogen (daher der Flaschenzug).

Ich hoffe, Sie fiihlen sich von die-
ser Bauanleitung angesprochen und
konnen demnéchst Thre Anlage eben-
falls mit einem Holzkran bereichern.

Martin Klauser
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Anlagevorschlag

Spitzkehre im Jura : Chambrelien

Zum Vorbild:

An der SBB-Strecke Neuchatel-La
Chaux de Fonds, dic 1895 erbaut
wurde, befindet sich die einzige
Spitzkehre  des  schweizerischen
Normalspurnetzes. Sie liegt auf 685
miM mitten in einem Jurawald:; das
niachste Dorf, Rochefort, ist 1,5 km
weiter oben. "Chambrelien" selbst ist
ein kleines Dorf unterhalb des Bahn-

Ausfahrt Richtung Neuchitel/La-Chaux-de-Fonds: Deutlich sichtbar die starke Steigung

hofes. Das Postauto hat an fast jeden
Schnellzug Anschluss und bringt die
Passagiere in dic umliegenden
Dorfer. Die Ziige verkehren hier
stindlich pro Richtung, abwechs-
lungsweise als Schnell- oder Regio-
nalzug. Alle kommen aus oder fahren
uiber die "direkte Linie" (Bern-Neu-
enburg-Bahn) weiter Richtung Bern.
Hier sicht man also oft auch Fahr-
zeuge der BLS.

Lokeli-Journal 2/93
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Anlagevorschlag

Friher mussten die Zige in
"Chambrelien" umfahren werden und
diec Lok ans andere Ende des Zuges
gekoppelt werden. so ist auch die re-
lativ umfangreiche Gleisanlage ver-
standlich. Heute verkehren hier weit-
gehend Pendelziige, trotzdem halt je-
der Zug 3-5 Minuten.

Es bestechen Pline, die Fahrzeit
mittels eines Kehrtunnels zu verkiir-
zen. Aber bei dem aktuellen Finanz-
loch der SBB wird sobald nicht
gebaut.

Zur Dampfzeit gehorte die Strecke
der "Jura Industriel" oder zu deutsch
"Neuenburger Jurabahn". Damals
wurden die Dampfloks auf einer
Drehscheibe,  deren  ehemaliger
Standort heute noch sichtbar ist, ge-
dreht. Aus dieser Zeit stammen auch
die Tunnelportale, die fast gotische
Form haben, was bei der Elektrifizie-
rung erhebliche Probleme bereitete.

Dem heutigen eher bescheidenen
Rangieraufkommen dient ein Traktor
vom Typ Tm II, der in einer kleinen
Remise iibernachtet.

Gleisplanidee:

Eigentlich ist die Anlage eine ein-
zige Kehrschleife mit dem Bahnhof
"Chambrelien" als Anfangs- und
Endpunkt. Auf der Strecke hat es
noch einen vorbildlosen Bahnhof - es
konnte Les Geneveys sur Coffrane

sein - , der mit seinem Freiverlad und
den zwei Industrieanschliissen fiir
Betrieb sorgen kann.

Da aber viele der hier verkehrenden
Fahrzeuge im Modell nur schwer zu
beschaffen sind, oder es sie gar nicht
gibt, wollen wir die Anlage wie eine
typische SBB-Nebenstrecke betrei-
ben: Regionalziige fithren BDe 4/4-
Pendel oder NPZ (Kolibris), Schnell-
ziige werden von einer Re 4/4 11 oder
von einem RBe 4/4 gezogen, fiir
Giiterziige kommen Ae¢ 4/7, Ae 6/6
oder Re 4/4 11 in Frage. Es sind cher
kurze Ziige, die hier verkehren
sollen. Die nutzbare Gleislinge in
"Chambrelien" (Gleis 1+2) betrigt
210 cm, das entspricht ungefahr ei-
ner Re 4/4 11 mit 6 Einheitswagen .

Skizze der einzigartigen Tunnelportale

Lokeli-Journal 2/93




Anlagevorschlag

Gleisplan:

Ubersichshalber wurde auf die Darstellung des Schattenbahnhofes verzichtet

Lokeli-Journal 2/93
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Anlagevorschlag

Das hintere Ende des Bahnhofes; hier fand man zur Dampfzeit eine Drehscheibe

Um den Zugang zu allen Anlagetei-
len zu gewiahrleisten, ist eine Be-
triebs6ffnung eingeplant. Wenn man
sic mit der Geldndeform tarnt, wird
ein grosser Tiefenwirkungseffekt
erzielt.

Streckenbeschreibung:

Wir verfolgen hier am besten einen
Giiterzug auf seiner Fahrt. Er hat den
Schattenbahnhof "Neuchitel" hinter
sich gelassen und kommt nun wieder

ans Tageslicht. In einem dichten Ju-
rawald auf einem Damm passiert er
das Einfahrvorsignal von "Cham-
brelien". Bei einer Steigung von 27
Promille fahrt er nach einer kleinen
Briicke und einem kurzen Tunnel in
"Chambrelien" ein. Die Lok wird
vom Zug abgekuppelt, sic umfihrt
denselben und wird am andern Ende
wieder angehdngt.

Die Ausfahrt liegt wieder in einer
Steigung von 27 Promille. Eine weite

Lokeli-Journal 2/93
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Modell & Original

SBB K3: die Modelle

Der HAG K3

Nachdem wir im letzten LJ das
grosse Vorbild behandelt haben, be-
schéftigen wir uns nun mit den Mo-
dellen in HO.

Von 1954 an produzierte HAG den
K3 in grauver und spiter auch in
brauner Ausfithrung. Die Produktion
ist aber vor einigen Jahren eingestellt
worden, so dass diec Modelle nicht
mehr im Handel anzutreffen sind.
Das Gleiche gilt fiir die Modelle von

Kleinbahn und Mairklin, deren Mo-
delle ebenfalls nicht mehr zu kaufen
sind. Wir werden uns jedoch nur mit
den sich im Moment im Handel be-
findlichen Modellen beschaftigen.

PIKO

Von PIKO gibt es seit Neuem eine
ganze Reihe von K3 mit verschiede-
nen Bedruckungen im Handel. Es
gibt folgende Varianten in Grau:

Lokeli-Journal 2/93
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"Picard", "Maggi", "Carba" und
"USEGO". Die Beschriftung befindet
sich jeweils auf der Schiebetiire. Der
K3 ist aber auch in "Sersa" Version,
ganz in Weiss, und als X der EBT,
ganz in Pink, erhiltlich. Selbstver-
stindlich kann der K3 auch in den
normalen Versionen in Grau und
Braun erworben werden. Die Wagen,
alle ohne das charakteristische Brem-
serhaus, sind auch nach der Wende

in Deutschland relativ billig geblie-
ben, so ist fiir einen PIKO K3 gerade
nur Fr. 19.80 auszulegen. Natiirlich
erhilt man fir diesen Preis kein aus-
gereiftes Supermodell, es ist auch
keine Kurzkupplungskinematik
(KKK) vorhanden, aber der Wagen
kann leicht mit den personlichen
Notwendigkeiten ausgestattet wer-
den, und so ist schliesslich jeder mit
seinem Modell zufrieden.

Links der AKU K3; rechts der PIKO-Umbau von Bilger

Lokeli-Journal 2/93
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4 Beschriftungsvarianten der PIKO K3
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Modell & Original

Bilger

Dieser deutsche Anbieter baut
Modelle des K3 auf Basis des PIKO-
Modells. Erhiltlich sind eine braune
Ausfithrung mit Bremserhaus und ein
Privatgiiterwagen von Jaecky Mae-
der, der bei der BLS immatrikuliert
war. Das letztere Modell ist mit einer
KKK von Symoba und einem Brem-
serhaus versehen, das Bremserhaus
weist jedoch vorbildwidrig ein Fen-
ster auf der gesamten Breite auf,
richtig wire ein schmales oder zwel
einzelne Fenster. Fiir diesen Wagen
miissen Fr. 97.- ausgelegt werden.

AKU

Das neuste Modell stammt von
AKU. Der K3 wird in Braun (als
Gms) und Grau (mit Bremserhaus) in
Bausatzform oder als Fertigmodell
angeboten. Der K3 von AKU ist be-
stens dazu imstande, auch Nietenzih-
ler zu befriedigen, entspricht er doch
in allen Belangen dem Vorbild und
ist mit einer KKK ausgestattet. Das
Modell von AKU ist auch dement-
sprechend teurer als dasjenige von
PIKO, das braune Fertigmodell ko-
stet Fr. 57.-.

Felix Roth
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Modelltest

BLS Re 4/4 von LIMA

Nun ist dic BLS Re 4/4 schon eini-
ge Zeit auf dem Markt, aber man
hérte noch nicht viel iiber ihre Eigen-
schaften im (mehr oder weniger)
harten Anlagebetriecb. Wenn nicht
viel uber eine Modellok gesprochen
wird, bedeutet dies meistens Gutes,
doch lassen wir uns doch vom Test
der Gleichstromausfihrung iberra-
schen.

Innenleben:

Die Lok wird durch einen mittig
gelagerten Motor iiber Stirnradge-
tricbe auf alle vier Achsen angetrie-
ben. Der kriftige Motor ist mit zwei
Schwungmassen ausgeriistet. Zwel
Rider weisen Haftreifen auf, welche
bei dieser leichten Lok wirklich not-
wendig sind.

Lokeli-Journal 2/93
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Fahrbetrieb:

Wenn man die Lok erstmals in den
Hénden halt, ist man vom geringen
Gewicht derselben iiberrascht und
man beginnt an der Zugkraft des
Modells zu zweifeln. Die zweite
Uberraschung erlebt man bei der
Lastprobefahrt. denn die Re 4/4 ist
problemlos in der Lage, einen Zug
von 13 Vierachsern iiber eine Stei-
gung von 2,5 % zu zichen und diesen
auch anzufahren. Der Zug bestand
aus Wagen der Firmen Metropolitan,
Roco, Liliput und Marklin. Zugléin-
gen, die iber 13 Wagen gehen, sind
beim Vorbild eher selten anzutreffen
und deshalb ist die Zugkraft der Li-
ma Re 4/4 mit einem "sehr gut" aus-
zuzeichnen. Bei Uberlastung der
Lok, die mit 20 Vierachsern erreicht
wird, beginnen die Réader zu schleu-
dern, was einen Motorenschaden
verhindert.

Das Fahrverhalten ist gleichmassig
und ruhig, auch langsame Rangier-
fahrten konnen mit dieser Lok pro-
blemlos verrichtet werden. Einzige
Nachteile im Fahrbetrieb sind das
leichte Zittern in Querrichtung und
der fehlende Auslauf. Das Zittern
rithrt daher, dass die Rader auf den
Kontaktfedern der Stromabnahme
abgestiitzt sind. Diesem Missstand
kann abgeholfen werden, indem die
Kontaktfedern etwas stiarker nach
unten gebogen werden. Somit sind

die Réder etwas harter gelagert und
die Lok neigt deshalb weniger zum
Zittern.

Der fehlende Auslauf kann nur
durch einen Getriebeumbau erreicht
werden, welcher gleichzeitig mit ei-
nem etwaigen Einbau eines Faulha-
bermotors erfolgen koénnte. Ein Um-
bau auf Faulhaber ist aber nicht ab-
solut notwendig, da die Re 4/4 sonst
sehr sauber und ruhig lauft.

Die Lok weist eine mit der Fahrt-
richtung wechselnde Dreilicht-Front-
beleuchtung auf. Dabei wurde aber
auf die (vorbildgemisse) Beleuch-
tung der in Fahrtrichtung hinten
rechts liegenden Lampe verzichtet,
was aber nicht weiter schlimm ist,
denn wer sieht sich im Anlagebetrieb
die Riickwand einer Lok an, die ei-
nen Zug zieht?

Gehdiuse/Detaillierung:

Noch an das bullige Erscheinen der
zu breiten Re 4/4 von HAG gewohnt,
erscheint die vorbildméssige Lima
Re 4/4 fast als schmales Handtuch.

Wie neuerdings auch von Lima
gewohnt, erhilt man beim Kauf die-
ser Lok ein hervorragend detailliertes
Modell, das den Vergleich mit Loks
von andern Herstellern auf keinen
Fall scheuen muss. Das BLS-braun
ist gut getroffen, auch die Beschrif-
tung ist sauber aufgebracht. An je-
dem Drehgestell ist ein NEM-
Schacht installiert, was dem pro-
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blemlosen Austausch von verschie-
den Kupplungen erlaubt. Leider
musste aus Platzgriinden auf eine
Kurzkupplungskulisse verzichtet
werden. Somit ist ein richtiges Puf-
fer-an-Puffer Fahren unméglich. Auf
dem Dach sitzt ein fast vorbildlich
schmaler Scheren- oder (bei der
Re 4/4 193) Einholmstromabnehmer
von Sommerfeldt, wie dies schon
beim RBe 4/4 von Lima der Fall
war.

Erfreulicherweise wurde dem ver-
schiedenen Aussehen der Vorbildloks
sehr genau Rechnung getragen, denn
die Lok 193 hat nicht nur einen Ein-

holmpantographen, sondern auch
Scheibenrider erhalten.

Die Réder sind nach NEM-Normen
ausgefiihrt und briiniert, was zwar zu
einem besseren Aussehen fiihrt, aber
auch etwelche Kontaktprobleme be-
scheren kann. Bei der Lima Re 4/4
sind erfreulicherweise  keinerlei
Kontaktprobleme zu vermerken,
somit muss die Briinierung nicht ab-
geschliffen werden.

Zuriistteile/Betriebsanleitung:

Der Lima Re 4/4 sind zwar relativ
viele Zuristteile beigelegt, so z.B.
Hauptschalter, Dachleitungen, Hand-
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laufe, dafiir erhilt man nach er-
folgreicher Ausstattung seiner Lok
ein wirklich hochdetailliertes Modell.
Fir einen allfilligen "Vitrinen-
einsatz" der Lok werden ein Paar
Schienenraumer  mitgeliefert,  die
keinen Ausschnitt fur die Modell-
kupplungen aufweisen. Leider miis-
sen die NEM-Schéchte fiir die Instal-
lation dieser Schienenrdumer abge-
schnitten werden. Dies bedeutet, dass
ein solcher Umbau definitiv ist. Hier
wire ecine Befestigung der Kupp-
lungsschiachte mittels Schrauben an-
gebracht gewesen.

Das Gehduse kann durch Heraus-
zichen der Puffer und Spreizen der
Seitenwinde entfernt werden. Es ist
nicht ersichtlich, weshalb nicht eine
Konstruktion gewéhlt wurde, bei der
das Herausziehen der Puffer geniigt,
wie dies etwa bei der Re 460 von
Roco der Fall ist.

Die Betriebsanleitung ist sehr aus-
fuhrlich und ibersichtlich gehalten.
Es ist ausserdem eine genaue Einzel-
teilliste vorhanden, die sich aber lei-
der nur auf das Gleichstrommodell
bezieht.
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Schlussbilanz

Lima bietet mit diesem Modell, das
in BLS, BN, GBS und SEZ Ausfiih-
rungen zu haben ist, dem Modell-
bahner ein ausgezeichnetes Produkt
an. Auch der Preis von 265.- SFr.
fur die Gleichstromversion und 325 -
SFr. fur dieselbe Lok in Wechsel-
strom ist angemessen, da die Ausfiih-
rung den Erwartungen entspricht.
Das Preis/Leistungsverhéltnis  ist
somit als gut zu bezeichnen.

Felix Roth

BESTER
ANSCHLUSS
UNTER DIESER
NUMMER.
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» ©
2, ©
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Egal, ob du dem Schweizer Alltag fiir 3 Tage oder 2 Monate
entfliehen willst. Unsere Zugnummer hilft dir mit den jeweils
glinstigsten Bahntarifen und besten Verbindungen weiter.
Gratis. Europaweite Buchungen und Reservationen inklusive.
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Privatbahnportrait

WB - Die Bahn durchs vordere Frenktal

Die Geschichte

Bereits im Jahre 1870 wurde die
Konzession fiir eine Eisenbahn
durchs vorderer Frenktal von Liestal
nach Waldenburg erteilt. Bis zur
Aufnahme des Bahnbetriebes dauerte
es aber noch rund 10 Jahre. Diverse
Probleme mussten erst gelost wer-
den, bevor am 1. November 1880 die
Strecke feierlich erdffnet wurde.

Man erhoffte sich von der Bahn ei-

nen wirtschaftlichen Aufschwung,
denn seit der Eroffnung der Strecke
Basel-Liestal-Sissach-Laufelfingen-
Olten durch die Schweizerischen
Centralbahn (heute SBB) hatte diec
wichtigste Einnahmequelle der an-
sassigen Bevolkerung, der Hauen-
steinpassiibergang an  Bedeutung
verloren.

Wegen finanziellen Engpassen und
weil der Platz mit dem Strassenver-
kehr zu Teilen war, baute man die

WB-Triebwagen der neusten Generation: BDe 4/4 II 15 am 29.4.93 in Waldenburg
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Waldenburgerbahn (WB) in der fiir
die Schweiz ecinmaligen Spurweite
von 750 mm. Die rund 14 km lange
Strecke verlief anfangs grosstenteils
am Rande der Hauptstrasse, von
Liestal bis Altmarkt mittels Vier-
schienengleis zwischen den Gleisen
der Centralbahn.

Um die Jahrhundertwende wurde
ein Projekt zur Verlangerung der
Bahn bis Langenbruck ausgearbeitet.
Allerdings wurde es nie realisiert.

Aus Sicherheitsgriinden wurden
1923 die Gleise von Liestal bis Alt-

markt und spater auch die ibrige
Strecke grosstenteils auf ein eigenes
Trassee verlegt. Heute verlaufen
rund elf Kilometer der Strecke auf
eigenem Bahnkorper.

Die Waldenburgerbahn

Er6ffnung 1.Nov.1880
Elektrifikation 25.0kt. 1953
Spurweite 750 mm

Betriebslange 13 km
max. Neigung 38 %o
min. Radius 70 m
Stromsystem = 1500v
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Ein Vierachser, der an friiheren Zeiten erinnert: B S1mit Baujahr 1968

Die Dampfzeit

Seit der Er6ffnung der Linie stan-
den die beiden von der SLM-Winter-
thur gebauten Zweikupplerlokomoti-
ven G 2/2 1 und 2 im Einsatz. Sie
fuhrten tdglich drei Zugspaare und
bendétigten fiir eine Fahrt etwa eine
Stunde.

Um dem stetig zunchmenden Ver-
kehr gewachsen zu sein, beschaffte
dic WB 1882 eine weitere, etwas
starkere Dampflok mit der Bezeich-
nung G 3/3 3. In den Jahren 1887-

1912 wurden weitere G 3/3-Maschi-
nen in Betriecb genommen, so dass
nun sechs Dampflokomotiven zur
Verfiigung standen.

1938 war aber auch das zu wenig
und eine weitere Dampflok, die
G 4/5 7, wurde bei der SLM bestellt.

Nach der Elektrifikation 1953
wurde die G 3/3 6 "Waldenburg"
dem Verkehrshaus geschenkt. 1961
wurde': idieii G 3/3-:5. "Gedeon
Thommen" in Liestal als Denkmal
aufgestellt. 1980 wurde sie anldsslich
des 100-Jahr Jubilaums der WB wie-
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der zum Leben erweckt und ist seit- Mit dem Ausbruch des zweiten
her zusammen mit historischem Weltkrieges wurde dieses Thema
Wagenmaterial ~ regelmassig  im wieder aktuell. Aufgrund der Be-
Einsatz.! schaffungsprobleme von  Kohle,

Alle anderen Dampflokomotiven iiberlegen man sich, diec Bahn zu
wurden bis 1960 verschrottet. elektrifizieren, auf Dieselbetriecb um-

) 3 : zustellen, oder die Strecke stillzule-
Die spiite Elektrifikation gen.

Schon um die Jahrhundertwende 1951 entschied man sich fir die
lagen erste Projekte zur Elektrifikati- Elektrifikation, schon bald darauf
on vor. Diese, wie auch die folgenden wurde mit den Bauarbeiten begonnen
wurden nicht realisiert, weil man die und 1953 wurde der elektrische
hohen Investitionen scheute. Betrieb aufgenommen.

BDe 4/4 3 aus dem Elektrifikationsjahr (Waldenburg, 9.7.92)

11993 an folgenden Tagen: 30.5;27.6:26.9;:31.10
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Triebfahrzeugliste
Bezeichnung Nummer  Name Baujahr
G212 1 Dr. Bider 1880
2 Rehag 1880
G3/3 3 Dubs 1882
4! Waldenburg 1887
4 Langenbruck 1910
3 G.Thommen 1902
6 Waldenburg 1912
G 4/5 7§ 1938
BDe 4/4 1-3 1953
BDe 4/4 11 11-14 1986
15-17 1992

Die G 3/3 4' wurde bei der Anschaffung der G 3/3 4?
ausrangiert
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Der BDe 4/4 11 15 zwischen Altmark und Liestal, hier verliuft das Trassee direkt

neben den SBB Gleisen

Die elektrischen Triebfahrzeuge

Seit 1953 standen drei Tricbwagen
des Typs BDe 4/4 mit den Nummermn
1-3 im Einsatz. Sie wickelten sowohl
den Personen-, als auch den Giiter-
verkehr, der 1985 auf die Strasse
verlegt worden war, ab.

1986 wurden vier neue Pendelziige
bestehend aus BDe 4/4 11 11-14 und
Bt 111-114 abgeliefert. Dadurch
wurde die Umstellung auf Pendel-

zugbetrieb und eine Fahrzeitverkiir-
zung auf 23 Minuten moglich.

Seither wurden die alten drei
BDe 4/4 eher selten eingesetzt. Mit
der Inbetriebnahme von drei weiteren
dreiteiligen Pendelziigen vor rund ei-
nem halben Jahr kam das endgiiltige
Aus fiir die BDe 4/4 1-3: Sie wurden
nach Osterreich an die Mariazeller-
bahn verkauft.

Martin Klauser

Quelle: Waldenburgerbahn
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Die SMB Ec 4/5 11 wieder in Fahrt

Da der Verkehr auf der 23 km lan-
gen Strecke Solothurn-Moutier um
die Jahrhundertwende stetig zunahm,
wurde dic Beschaffung einer neuen
leistungsfahigen Dampflok notwen-
dig. Die Anforderungen waren wic
folgt: ein 250t Zug musste bei einer
Steigung von 25-28%o0 mit 18-20
km/h gezogen werden konnen. Man
einigte sich schliesslich auf eine
Vierkuppler-Giiterzug-Tenderloko-
motive mit voranlaufender Lauf-
achse, so dass auch ein Einsatz im

Personenzugdienst —mit  erhohter
Geschwindigkeit moglich war.

Im Jahre 1911 wurde die bei der
SLM (Schweizerische Lokomotiv-
und  Maschinenfabrik)  gebaute
Dampflok mit der Bezeichnung
Ec 4/5 unter der Dienstnummer 11 in
Betrieb genommen. Sie ist mit einer
Heissdampf-Zwillingsmaschine
ausgeristet, was soviel bedeutet wie:

Der im Dampfdom gesammelte
(Nass-) Dampf wird nicht direkt den
2 Zylinder zugefiihrt, sondern zuerst
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im Uberhitzer zu Heissdampf erhitzt. Technische D

Sie entspricht punkto technischer eI Daten
Ausfithrung der SBB C 4/5 2600- Serie Ec 4/5
2619. Nummer 11

Zur besseren Sicht auf die Strecke Fabriknummer 2160
wurden die seitlichen Wasserkasten Baujahr 1911
vorne leicht abgeschrigt. Vimax 65 km/h

Die Ec 4/5 11 mit der Fabriknum- Leistung 1250 PS
mer 2160 leistet rund 1250 PS (920 Gewicht (leer) 58t
kW) und erreichte eine Hochstge- Wasservorrat 7.5 m*
schwindigkeit von 65 km/h. Kohlevorrat 3t

Lange tiber Puffer 11,96 m

Dieses und auch alle iibrigen Fotos in diesem Bericht zeigen die SMB Ec 4/5 11 auf
ihrer Fahrt vom 24.4.93, hier in Oberdorf (Fotos F. Roth)
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Seit ihrer Inbetricbnahme im Jahr
1911 verrichtete die Ec 4/5 wihrend
21 Jahren ihren Dienst. Dabei legte
sie pro Jahr rund 30'000 km zuriick.
Als die SMB 1932 clektrifiziert
wurde, kam das Aus fiir die Dampf-
lok und sie wurde in Moutier remi-
siert. Dort blieb sie bis zu ihrer
Ausrangierung 1966. Einzig im Jahr
1958 wurde sie anldsslich des 50-
Jahr-Jubildums nochmals angeheizt.

Von 1967 rostete sie dann wihrend
19 Jahren auf dem Bahnhofplatz von
Oberdorf als Denkmal vor sich hin.
Da sich der DBB (Verein

Dampfbahn Bern) fiir die Maschine

interessierte, wurde siec 1986 nach
Burgdorf ins DBB-Depot transpor-
tiert.

1991 beschloss dann der Verein,
die Lok wieder in Stand zu setzen.
Anfang 1992 wurde sie nach Mei-
ningen uberfiihrt, wo sie einer griind-
lichen Revision unterzogen wurde.
Etwa ein halbes Jahr spéter kam sie
wieder in die Schweiz zuriick.
Seither liasst sie die Eisenbahner-
herzen beim Einsatz auf ihrer
Stammstrecke wieder hoher schla-
gen.

Martin Klauser
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Sieber Modellbahnen

: ;—4— —
‘O _WaWaAWa0=0

Juchen 22 (Hauptstrasse)
2577 Siselen
bei der Weichenlaterne

Offnungszeiten:
DI, DO, FR: 13.00-19.00
SA: 12.00-16.30

Telefon: 032 86 15 94 / 032 86 10 36

Wir fiihren: Piko, HAG, Lima, Roco, Jouef, Kato, Mirklin, Rivarossi,
Kibri, Faller, Fleischmann, Reperaturen

Kennen Sie die Leuk-Leukerbad-Bahn?
Oder die Zahnradbahn auf den Monte Generoso?

Die Schweizerische Eisenbahn-Illustrierte
«Schweizer Schmalspurbahn-Romantik»
berichtet alle vier Monate liber Aktuelles und Vergan-
genes von den Schmalspurbahnen der Schweiz.

Abonnente und Probeexemplare konnen Sie beim Verlag
Schweizer Schmalspurbahnen, Umformer, 3823 Wengen fiir 12.-
respektive 5.- Fr. beziehen.
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Borse

Diese Rubrik steht unseren Lesern fiir Gelegenheitsgeschifte zur Verfugung.

Alle gewerblichen Meldungen sind ausgeschlossen!
Einsendeschluss fiir LJ 3/93: 20 Juli 1993

Preise: Bis 5 Zeilen: Fr. -.50 pro Zeile
Jede weitere Zeile:  Fr. -.20 pro Zeile

Bedingungen: -max. 35 Anschlége pro Zeile (inkl. Leerzeichen)
-vollstéindige Adresse muss angegeben werden
-Preisangaben
-Abkiirzungen sind zu vermeiden

Einschicken an: Lokeli-Journal
André Higli
Hollermattenweg 5
2577 Siselen

Gesucht:
Spur N-Lokomotiven
BLS Be 6/8 Metrop
BLS Ae 6/8 Fulgurex
FS E 424 Lima
Angebote an Christian Riiedi
Ahornweg 6
2575 Hagneck
Telephon: P 032 86 27 63
G 032552626
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Vorschau

Heft 2/93
Privatbahnportrait
Bericht iiber die aktuelle Situation des Vereins "Dampfbahn Furka Bergstrecke"

Lokportrait
Wir stellen die bei der OeBB wieder zum Leben erweckte SCB Ed 2 x 2/2 vor

Bautip
Wie man einen Bahniibergang elektronisch sichern kann

Modell & Original
Schlieren RIC (Teil 1)

RhB-Bahnhof im Bau
In diesem Teil geht es um die Gleisverlegeung und Einschottern

Aus Platzgriinden oder aktuellem Anlass kinnen einzelne Beitriige verschoben
werden.

Die niichste Ausgabe erscheint in der ersten Septemberwoche im

Fachhandel, am Kiosk, oder bequem in Ihrem Abo.
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An diesem Platz
konnte Ihr Inserat
stehen!
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Kompetenz

Wer heute eine Modell-
bahnanlage plant, stellt
Anspriche. Er mdchte

. einGleis, das in den Pro-

portionen maBstéablich, in
der Qualitét langlebig, in
der Konstruktion be-
triebssicher und im Auf-
bau benutzerfreundlich
ist. Letzteres erfordert
eine Geometrie, die Un-
nétiges vermeidet, doch
vorbildgetreue Vielfalt si-
cherstellt. Auch daran
zeigt sich die Kompetenz
eines Gleissystems.

MitWeichen 10°und 15°,

A: ROCO MODELLSPIELWAREN
Ges. m. b. H. & Co. KG

Dreiwegweichen 15°,
Kreuzungen 15°und 30°,
einfachen Kreuzungs-
weichen 10° und 15°,
doppelter Kreuzungs-
weiche 15° System Bae-
seler sowie Bogenwei-
chen R 358 mm und
R'826 mm bietet ROCO
LINE schon heute unter
allen .groBserienméaBig
hergesteliten HO Gleis-
systemen die groBte Aus-
wahl an Weichenbauar-
ten. Selbstverstandlich
untereinander voll kom-
patibel. Und alle diese

CH: ROCO MODELLSPIELWAREN AG
CH-9443 Widnau SG
Birkenstrasse 109

Gleiselemente sind da
auch noch mit oder oh
Schotterbett zu haben.
Damit nicht genug: De
Erfolg von ROCO LINE
ermdglicht weitere Ba
formen wie z.B. die ge
plante doppelte Kreu:
zungsweiche 10°unde
Bogenweichenpaar

R 481 mm (R4/RS5).
Wer soviel Auswah! nic!
nitzt, hat nur noch el
einzige Alternative:
bernagein.

ROCO LINE - auf diese
Schienen lauft Ihc Hobb

D: ROCO MODELLSPIELWAREN
Vertriebsgeselischaft mbH & Co.
Handels KG, D - 8226 Freilassing,
Georg-Wrede-StraBe 49






